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Aérostats

VOLS —

COLMAR

NOM DES INTERVENANTS :Gérard NOMMER, commission sécurité + comité
regional
DATE : 2 Décembre 2017
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ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

Programme :
9h00 - Accueil des participants (café, viennoiseries offert par le comité
regional)

10h00 - Début de la réunion
- Introduction
- Statistiques accidents 2017, analyse accidents 2016:commentaires
- la prévention des accidents
- influence du facteur humain
- Conclusions
- Questions / réponses, échanges d'expériences, solutions pour
ameéliorer notre image.

13h00 Repas
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mrespondant Sécurité des Vols: Grand ESt

° ° ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE
MISSIoNS

- relais de la com Seécurité des Vols: rendre compte des
accidents
Organiser 1 ou 2 actions de sécurité des vols dans sa
region
‘Etre a I'écoute des pilotes ULM de sa region (faire
remonter les tendances sécurite)
A la disposition des BGTA pour apporter une expertise
seécurité des vols
« devoir de réserve et de confidentialité
« Ce que le CSV n’est pas:

« controleur des comportements individuels

 un policier, un enquéteur
‘Mes coordonnées: Gérard NOMMER, gerardnommer@sfr.fr,
06 85 32 58 64
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mﬂroduc’rion: Grand Izst

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

e Le Comité Régional Ulm Grand Est place en téte de
ses priorités la sécurité et la sureté de ses activités,
la santé de ses membres.

e Dans notre activité, le strict respect des regles est
indispensable. Aucun compromis n’est possible.

e La sécurité nous concerne tous, tous les jours. Elle
exige une rigueur et une volonté sans faille.

e Le Comité Régional a besoin de l'engagement de
chacun dans cette démarche.

La securite
toujours
en tete i

= oy q %0 U i\s“
sécurité en action o’ O eaane®
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Statistique
accidents/analyse
2016- 2017
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MOSELLE > Faits divers

Deuxmortsdanslecrashd’un ULM

Hier vers 17 h, un ULM basé a
Cappel prés de Forbach s'est écra-
sé prés de Dieuze. Les deux occu-
pants, un Dieuzois de 16 ans et un
quinquagénaire ont été tués sur le
coup. Dans des circonstances in-
déterminées, I'appareil s'est écrasé
dans une parcelle située en limite
deban de Gelucourt, non loin dela
plate-forme aéronautique de Gué-
blange-lés-Dieuze. Selon un té-

moin, 'ULM aurait piqué du nez
aprés un virement de bord, puis
sest €crasé dans les sillons avant
de prendre feu. Les deux passagers
ont été tués sur le coup.

Le plus jeune, Jean Vibler, éleve
en terminale S au lycée Charles-
Hermite de Dieuze, était breveté
sur ULM. L'autre victime, Stépha-
ne Collange, était breveté au club
Les Piafs du Saulnois.

Le constat régional, a fin 2017:

folschviller

Crash A’ULM

sans gros bobos

Le moteur

a eu des ratés
a200m

du sol. &

Photo Thierry (R
sANCHI I

LORRAINE > Faits divers

GrandI=st

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

ULM : attention danger

Les deux récents accidents

en Lorraine (trofs morts)
attestent d"une dangerosité
réelle de la pratique.

Les aéro-clubs sont sous le choc.

1 presse ne s'intéresse
(‘ aux ULM gue lors-
quril v a des aceidents
mortels, mai ne relate pas le reste
des activités, tout au long de Fan-
née » A instar de o commen-
‘taire agace dun patron d'asro-chib
pris de Nancy, Funivers de Faviati-
on légére est sous le choc. Les lan-
gues ne se délient pas, le moral est
atteint. Dans le contexte du mo-
ment, on refuse souvent de s'expri-
merofficiellernent sur la récente ac-
wakiié marquée par les accidents
mortels,
Voild une dizaine de jours, un
chel dentreprise du Lunévillods,
figéde 52 ans, a trouve la mort dans

« Avoir conscience que voler ne peut &tre une activité anodine », prévient Thierry Couderc, président de la
commvisshon séeurité. Photo d'archives ER




mcons’ra’r, a fin oct 2017 GrandI=st

ALSACE CHAMPAGNE- ARDENNE LORRAINE

Accidents 2017 Deces Graves Mateériels
Total victimes 24

Total accidents 17

Accidents 2017 (équipages o -
étrangers a I"étranger mais sur ULM MﬁtE"EI )
immatriculés en France)
Total victimes

Total accidents

40 - - P
|| RASU : Stattstmues‘ 8Déxis

35

m Blessés
30 Graves , .

. 34 % des évenements
25 lessés . |

; e signalés sont graves

? l = Marene ou mortels:

uniquemaent

Nos erreurs ne

’ I I I I ! pardonnent pas!
g | | ]

P'-u
Jarwisr Tawriar et Aaut Sepembre Oetobre  Movembie Déc 2017 ‘\%

0
° Uim

Nombre d'évenements en fonction de leur gravité et par mois (équipages francais + étrangers)
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Synthése des rapports du BEA 2016:

instructeur a bord, arrét moteur au décollage apres plusieurs tour de piste(rotax 80cv), pollution circuit
15/07/2016 | Guiscriff(56) 3 axes 2déces |carburant(dégradation réservoir), dysfonctionnement 1 des boitiers éléctronique d'allumage, décrochage
dissymétrique(manque surv vitesse), demi tour vers piste:briefing décollage

perte puissance montée initiale, direction vers la gauche suivi d'un décrochage, manque entrainement dans les mois

20/07/2016 Lacave(46 3axes 1déces
/07/ (46) précédant le vol:d'abord continuer a piloter la machine, ENSUITE chercher aire d'atterrissage

perte puissance montée initiale en virage(particule gicleur), conditions aérologiques sous le vent, turbulentes,

12/08/2016 | Col Bacchus(26) 3 axes 1déces
rabattants

arrét moteur en vent traversier, pollution carburant, filtre bouché, complexité circuit essence, focalisation du pilote sur

17/08/2016 | Sallanches(74 3 axes 1déces
/08/ (74) la panne au détriment du pilotage, décrochage faible hauteur que le pilote n'a pas pu récupérer

aéorologie turbulente (thermiques)35°C, x tentatives atterrissages avec 3 pertes de controle(roulis importants),

27/08/2017 S 28 3 2bl 8s G
e ours(28) axEs €55€S nécessité de s'éloigner des limites du domaine de vol

percussion relief suite dégradation conditions météo, heure tardive dégradant les conditions d'éclairement, poursuite

28/08/2017 | Sarouilles(65 3 axes 1déces,1G
/08/ uilles(65) X du vol "objectif destination"(33 victimes entre 2010 et 2015), le pilote n'avait pas étudié la situation météo.

vol faible hauteur<500ft faible vitesse, dans une zone avecrelief, décrochage dissymétrique par manque d'attention,

11/09/2016 | Pont-Farcy(14) 3 axes 2 déces L,
parachute non utilisé

07/10/2017 | Vinzellelles(71) 3 axes 1déceés |collision avecle sol au cours d'1 circuit de piste, perte de contréle de I'aéronef

au décollage, pilote non attaché alaché commande, inclinaison gauche puis correction vive droite, perte portance

30/04/2016 | Montélimar(26) | autogire 1déces
/04/ (26) . rotor.Conseil:check-list décollage

dégradation météo en montagne, tentative 1/2 tour suivie de percussion de la montagne, forte volonté rejoindre

27/07/2016 | Beyredes(65 autogire 1déces
107/ v ] & destination

au décollage,perte puissance(inst sellette),aéorologie sous le vent, trop bas pour para secours (mini 50m),décollage

17/04/2016 08 paramoteur| 1décés ; .
face vent, pas s'assoir sur sellette <50m

brevet pendulaire par équivalence(avion), peu expérience, décollage "malgré lui" lors essais roulages en descente,

27/08/2017 Lussac(16) pendulaire | 1déces ) . . i L )
actions sur trapéze contraires:nécessité de voler avec un instructeur

13
déces

L4 hY

NB: aucun rapport publié a ce jour pour les accidents 2017
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Synthese 2016 et évolution:

2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500

| | |

| | Répartition des accidents (mortels et non mortels) survenus en 2016 en
aviationgénérale | || transportpublic | aviation générale et travail aérien selon les catégories d’aéronefs impliqués
! ' = (données source : BEA)

15 315

Avion

ULM (a voilure fixe)
Une décrue des accidents mortels sauf | Paner
en ULM! =

Hélicoptére

Autogire ULM + ULM classe 6
TOTAL

35

—+— accidents mortels avions
30 —— accidents mortels ULM (voilure fixe)
—¢— accidents mortels planeurs

25 / +— accidents mortels hélicopteres
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tilisation du parachute, méme en basse hauteur:

2/8/2017:crash Tétras banlieue
d’Annecy, suite arrét moteur
Déclenchement du parachute
basse hauteur

Pilote sain et sauf, machine peu
endommageée.
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GrandIzst

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

La Prevention des
accidents




'yrqmide de Bird type: GrandI:=st

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

Accident mortel
A§CIDENT

/ GRAVE
10

/ ACCIDENTS Accident avec blessé(s)
" BENINS

30

SEUIL /' INCIDENTS AVEC Accident matériel
D'APPARENCE DEGATS

600
/ INCIDENTS GENERANT UNE Presqu’accident/

SITUATION A RISQUE situations a risque

SECURITE

A4

Aucun incident ne doit €tre négligé.
Le traitement exclusif des sources d'accidents graves
ne permet pas d'assurer un niveau de sécurité satisfaisant.
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'a démarche de prévention: Grand I=st

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

PREVENTIF CORRECTTF CURATIF

ANALYSE A PRIORT ANALYSE A POSTERIORI

INCIDENT
3 ACCIDENT

ANALYSER UNE
SITUATION PAR
L'EVALUATION
DES RISQUES

MESURER
ANALYSER LES RISQUES
UN ACCIDENT PAR LES
l STATISTIQUES

SECOURIR
/REPARER

\
ELABORER UN PROJET DE PREVENTION

ANTICIPER .. .« mieux vaut prévenir que guérir »



Pilote

Machine \
Environnement \

Stress Organisation \

gmotions

e

¥" Dans la plupart des evenements de securité c’est une succession de dangers visibles ou
invisibles, qui reliés entre eux entrainent un accident.

¥" Cherchez a identifier vos défenses ainsi que vos failles, connaissances, habiletés, en
fonction du vol que vous voulez entreprendre.

¥" Imaginez les combinaisons possibles entre certaines failles : faible entrainement et
degradation de la météo, préparation minimale du vol et aléas possibles en vol ... pour
prendre les mesures qui s'imposent.

¥’ Sans parler de failles, vos défenses ne sont peut-étre pas toujours trés solides, il faut en
etre conscient.




Pas de
prévention

Eléments observables

Omission
Défaut de surveillance

Défaut de bonne pratique

Eléments non observables sans déclarations

Risque : rendre visibles les précurseurs sans les traiter




'Ma’rrice des risques: M

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

fréquent Risque = Danger x Exposition

Possible

AT

Peu
probabl

Improbabl

Tres
Improba

le ‘&____
s . Catast = _—= -
MoglerSerleu Grave Ma:eu Fo-
phique
Inacceptable
Démarche de
progres
Acceptable
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"rincipes géenéraux d’une analyse de
risques:

I : Barrieres de sécurité

/
THe

Evénement majeur
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Zrincipes géenéraux d’une analyse de

risques:
O:gamsanqn LIEU de tra vaff E c{uipa ge/ Mo yéns éRésu."rar
- - | Equipe ; de de’fen se :
. N
. . — : = . %i I“l ﬂ f’,.a
: : Conditions :
{--.. Decisions. ... .|.. - génératrices| .| - Erreurs. .. Moyens ,: 'Ar.:r.:ldent
ﬂrganlsatmnpelles o d’erreurs et . - et g s :
et de gestion: ™™ 4infractions infractions |: 0 SFIESE 2, &
; g o S - EARTS
o 2

Défenses mises en place par ; : :
..,tesysrémea:érgmuﬁque......:.........:.........:.........:....

eLy,
Pis

N\
?ﬂlus

70N eranct”




GrandI=st

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

< Accidents trés rares...
n]‘ii"ﬁ res Ck_‘ll”t?"\ !
. —

f//'. /\ \\\
Systemes, « ultra-sars »

Pratiques amateurs Systemes regulés

Peu de réglementation Formations et qualifications Culture de sécurité

Retour d’expérience

Industrie chimique Nucléaire
VIT [mofo | Route Train
ULM Aviat:ion genérale || Aviation militaire ||| Aviation commerciale
10-2 10-3 104 10-5 10-6 :

Un accident
pour 100 heures
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A
A
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ZVOWﬁOn sécurité aviation commerciale:

Le transport = 3 milliards de = 479 victimes
aerien est passagers 475 | 3 milliards
considere transportes

aujourd’hui dans le monde 30,00011_3 ?"“
comme le en 2012 ”;e" s;z::g;gs

transport le plus -
ST su monpde = 40 millions de trans.portés
vols et 23 ~ 1accident par
accidents 1,7 millions vols

Nombre
d’accidents

Nombre de
départs avion

41960 1970
> Arrivée des réacteurs

1980 1990 2000

* Normalisation et # Instrumentation
standardisation des

process techniques

# Nouvelle génération
» Nouvelles avien

populations PN

» Géneéralisation des

= Facteurs humains facteurs humains

» Simulateurs de vol » Analyse des vols

» Retour d’expérience

+ Travail en équipe

2010
* Recherche
» Signaux faibles

» Compétences



| Total | Facteurs contributifs

Pilote
Défaut de conscience de la situation
Mauvais utilisation des instruments
Oubli ou action inappropriée
Faible

Manque de préparation du vol
Désorientation
Approche trop haute ou trop rapide 3

Perte de contrdle en vol
Impact sans perte de contrdle
Vol a basse altitude

Contact anormal avec la piste

Approche trop basse ou trop lente
| Défaut de maitrise du pilotage
22 Défaut d’entrainement, inexpérience
23 | Défaut ou mangue de formation
16 Mauvaise gestion de ses ressources
-I-“ﬂn-“-“
|3 | Distraction | | | | Lz | | |
7 Défaut d’attention dispe
12 Incapacité 4 restituer les performances calculées
Total Pilote : 191

Environnement
24 Mauvaise mété
Mauvame visibilité
givrage carburateur

10
Total Environnement : 45

Infrastructure
1 Défaut d'infrastructure 1
4 Environnement & risque 1 1 1 1

Défaut de surveillance de 1'opérateur

Maintenance
7 Défaut de maintenanee 3
2 Erreur de maintenance

Aéronef

5 Panne affectant la maneuvrabilité 5
8 Panne moteur 3
4 Probléme ou panne hélice
4 Simulation de panne moteur 4

| Caractéristiques de pilotage

Total Aéronef : 33

Probléme lié au carburant
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ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

Influence du facteur
humain

Moi c'est pareil, je
: : : faisais du facteur
| | humain sans le savoir !




'époques dans les méthodes d’enseignement:

L(Hh(S

C'est la méthode des pionniers

ACCIDENTS

K
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/P'ﬂ’r gars,tu
fais
exact'comme
moi et ¢a
f'ra

- I'affaire!

Elle reste utilisée lorsque le
formateur ne parvient pas vraiment
a expliquer un processus
(ex: I'arrondi)

L'arrondi, mais ¢'est trés
simple :

- il suffit d’arrondir avant
d'emboutir...

Elle implique le retour a la méthode essais-erreurs. |

... et pas l'inverse!

_ Enplus, elle exige que les
instructeurs soient largement dotés...

..en bananes!
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Les processus d'actions

es mécanismes de |'apprentissage

C'est moi le
facteur humain !




’Jillabili’ré humaine...'lHomme acteur de fiabilite:

B Quelque soit 'activité humaine, 70 a 80% des causes
premiéres d'accidents sont liees a des erreurs
humaines.

m L’architecture cognitive du cerveau humain permet un
haut niveau de performance et une grande rapidité de
réaction au prix de « dégats collatéraux », nos erreurs.

m Cette architecture qui a permis la survie de I'espéce est,
a priori, difficilement modifiable.

Et pourtant deux leviers sur lesquels 'lhomme peut agir :

1. Créer des méthodes de travail et les conditions d’environnement
rendant I’activite tolerante a I’erreur humaine grace aux progres
techniques et a ’organisation.

2. Mettre en place des méthodes de détection et de traitement des
erreurs pour rendre I’activite humaine plus « robuste » et tolerante
a I'erreur grace au retour d’expérience (traitement a posteriori) ou

en détectant les fragilités potentielles du systeme (traitement a
priori).

~
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Ze cerveau vu comme un ordinateur:

«~ La perception
humaine est plus
performante que les
moyens de saisie des
ordinateurs

e clle est multi-sensorielle
e clle présente une

capacité de pondération { &
entre ces sens. S S ‘
Mernoire de travail
& E"e eSt pUissante Ernoire 4 court terme
dans chaque registre
EMaire 4 10ngd Terme

Locarmotion

de sensation




La méemoire a court terme

= Stocke  instantanément  les
connaissances sur la situation
courante (Clairance par
EXEMPIE]

« Duree  limitée  (gQuelgues
secondes)

= Taille limitee a enwviron 7
elements

= Possibilite de Qrouper
l'information AVEL
I'entrainement et de se
repeter l'information pour la
CONSERVEr

= Difficulte  majeure;  fragilite,
perte d'informations,
sensibilite aux interruptions

Les mémoires:

KKKKKKKKK'&\

barriere

rendant

difficile
I'accés en

Grandlzst

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

La mémoire a long terme
» Stocke les Connaissances
PErManentes

« Duree illimitee (rien ne se perd, mais

on a souvent du mal a recousrer)

= Difficulte majeure; l'acces en temps

reel

YCMPS TRCl s Pl P PP I SIS II IS SIS I LASL,

La memoire de travail:

= Stocke les competences dtiles a la phase de travail et a3 la
representation de |a situations

Mémoire long terme: pour I'activer, pour en extraire les informations,

nécessité dun BRIEFING




Grand Est

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

Plamflcatlon de I’actlon

p]m-m cizm de

non i temps: réel 4 la mémoire 4

préactivée : long terme et recouvrer

. : : i une connaissance  non
Préactivation de certaines prea':ﬂ""ée

COPPARSANEES (3 PPV, EUX3'""”":""BAR'RIEE'RE'”"""'” : i
briefings) en fonétion du vol ol de I ; : i o com prehensmn
Faction prévue ' : ! /”5: - : :

Accidents associés ey, PYOJEL d'aCtion 15 sec 4""'""".-
T - T o L ECOLrS . ...
: : : : 2 sec : \ : : .
: : : : : : : mémoire de travail activée ala
: : : ; projet d'action ; PPV et lors des briefings -
mémoire a representation mentale - zone de traval priviégiée:

court ...} . ..... gchéman'enml
terme : :

Quelques secondes pour
itliser dans I'action une
_connaissance preac’avee i

Planlfler une actlon c est actlver une connalssance ;
- sous forme de routine ou de schema a partlr d’ une.

representatlon de la situation 5 | ; -
<
/ ass



z«:essus de décision: Grand ESt

Erreurs ?

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

- Perception de la situation
- Conscience de la situation
- Mémoire

- Prise de décision

Processus de
décision

!

- Savoirs

- Communication

- Synergie d'équipe
- Stress

- Fatigue

- Physiologie

_@reursD
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Comparaison entre :
* Pilote débutant et pilote expert

* Pilote GUTOmGTique (pilote bien formé, sans
état d'amell)

ACTIONS COMMANDES

VALEURS ECARTS

Débutant

Expert

— Pilote

automatique




Quelques exemples: Grand I=st

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

UN JUGEMENT ERRONE QUI ENTRAINE UNE MAUVAISE DECISION

Décision |
"'—\ objective | OBIECTIVITE

UDI n°1 Anﬂl'yse . Bilan ... - \ r /
Décision : demi- i [ .
S Y — Réalité —m
Ao L8 A 2
*

Cerveau intelligent

> e g

Gervem.; routinier

S,
T'mquré'.te pas, il e : $
ait beau. Dans 1h A
Vol n°2 on est dans 'eou.
g — ~X I AFFECTIVITE

Lors de la préparation de son vol Alain a inconsciemment écarté les informations qui n'allaient pas dans le sens de ses intentions (biais
de confirmation). Une fois en vol il minimise les menaces qui se profilent devant lui, son jugement est & nouveau altéré (biais

émotionnel).
" Certains facteurs peuvent inconsciemment nous faire déformer (ou occulter) |a réalité; | m“"‘”d“
on parle alors de biais de jugement chez les pilotes. |ls peuvent entrainer de mauvaises Conscience de la
_— décisions. Les émotions : stress, euphorie, favorisent I'apparition de ces biais. Posez- situation
7, vous cette simple question : « Suis-je vraiment objectif ? ». } Dér‘i; e
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Zut | lly a un gros J

[ grain sur le terrain

Du grand
n'irparte qual |

Ro |

J'ai assez de pétrole, je J

C'est une décision

ralsannable vais attendre.

.

s T —
Pas grave, ['en ai vu L
d'autres. ]

—0

[ Le grain est toujours ]

la!

==

" Allo, le club ? Vous allez
rigoler ... Alors que je me
posais ... fort vent de
travers... sortie de piste
\_ . hélice Louis XV...

/'E\
2
Et onlbe-14 'est
skt [ Je me déroute. J G i
Je vais attendre ape

(e

encore un peu. Si je
me déroute ¢a va étre

M. L
@ lniveau sur un réservoir

\&}

une vraie galére.

L

! L'alarme bas

&

|

1 s 2
Déja l'alarme ? J'al Glups ! .Ie n'ai plus
bien fait de me assez de pétrole
dérouter. pour me tféruuter

@

Je vais voir si les
militaires m'acceptent
sur leur terrain a coteé.

Quand faut y aller,
faut y aller |

J’ai bien fait de
me souvenir du
facteur humain!!

Hein ? C'est une
Erosse connerie ? (‘a
& fait parne aussi,

Sac‘est pasdu
facteur hummn;a |

GrandI=st

ALSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE
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'Ie stress: comment on y rentre?

savoir professionnel exigences de la
o oHAtEnLLHans e situation ce jour I3,
instructions et manuels pour ce cas |3
modulateurs: experience représentation pergue par le pilote des
du pilote, savoir exigences de |1a situation

!

FEDFESEﬂtatiDﬂ de ses el
modification de la

Qropres sawvoir-faire

et e perception de
habiletes I'environnement
maitrise de la A T

situation




'I.es dittérents stades du stress 1t L€1g=1a1e |
D o &)

Aucune pression, aucun stress. Vous
vous relaxez.

ﬁLSACE CHAMPAGNE-ARDENNE LORRAINE

Etat de décontraction incompatible
avec le niveau de vigilance
nécessaire pour veler

Une bonne préparation,
les bon choix en cours
de vol, une bonne
répartition des taches, un
bon entrainement permet
d’enrayer cette montée
d’adrénaline!!

@+ 90-115/mn s

Vous etes inquiet.
Symptéme : Dégradation de la
motricite fine (ex : écriture).

Le vent se renforce.
4 Le plafond baisse, etc.
Posez vous la question : Et si...7
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| -~ | Ga gonfle pas C'est orageux. C'est trés noir. Je respecte ma
— | mal devant Etsi... 7 — | Demi-tour, = ) zone de sécurite
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_Evolution de la charge de
_I_travall durant un vol ' '

necessalre "varie en
fonction des phases et des
y condltlons de vol h

Le nweau de performance

phases de décollage et

; ; ; - d'atterrissage en fonction de
...... N\ facteurs défavorables (nuit,
. . _ _ ; _ |  mauvaise meteo, etc....).
Demande: performance nécessaire 5 La courbe® performance
i dlSpOﬂIble E\fﬁlueen ........

fOnction du te'm ps dOnc
Temps

5
e

Prévol

CTaxi B

Mohtee
Croisiére
Descente
Approche

Décoilage
Atterrissage | -
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~Comment s'améliorer ?

GrandI=st
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Autorité, || Usagers, Activité
Constructeurs ... acteurs... l I aeronautique

Déclaration volontaire,
incident,
accident.

Retour d’expérience

* Tirer les lecons de nos erreurs et les faire
connaitre au plus grand nombre

(on ne vit pas assez longtemps pour commettre

toutes les erreurs des autres !)
* Travailler sur les FACTEURS HUMAINS

* Travailler sur soi-méme

€FLUg,
i,



'Que pouvons nous faire?: GrandI=st
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X - plus de 80% des déces se sont produits en 3
X%\, axes

©
(,0“.\&‘6 - plus de 80% des déces se sont produits
e quelques minutes suivant le décollage

1. Action remise en vol annuelle:

= Donner la possibilité a chaque pilote d’effectuer un vol
annuel avec un instructeur

= Pour les pilotes non-inscrits dans un club avec instructeur,
leur donner la possibilité de voler avec un instructeur d’un
club voisin partenaire.

= (Ce « recyclage » pourrait se faire autour d‘un petit-
déjeuner avec une partie vol, une partie rappel des bonnes
pratiques, pourquoi pas un check mécanique?

Moyens: cela nécessite une équipe de volontaires pour la mise en place 2018

ePLu,
| Ak
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'Que pouvons nous faire?: Grand I=st
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2. Mieux formaliser les actions vitales avant le vol:

Rappeler I'importance de la visite prévol, de la check-list
ACHEVER, d'une check-list écrite

Inciter les pilotes a faire un briefing décollage

Rappeler I'importance du palier d’accélération, le second
régime




e

Appel d’'urgence:

Le numéro d’appel d’'urgence aéronautique
191 est utilisable par tout usager en
situation de détresse, par tout témoin direct
d’'un accident d’aéronef, ou par toute
personne inquiete de la disparition d'un
aéronef et de ses occupants.

Depuis un téléphone fixe ou portable, le
191 est un numéro d’appel gratuit,
utilisable 24 heures sur 24, 7 jours sur 7,
destiné exclusivement au traitement des
appels d’'urgence aéronautique.

En service depuis le vendredi 20 avril
2017, appeler le 191 permet a lARCC
(Aeronautical Rescue Coordination Centre)
de Lyon Mont-Verdun de déclencher les
opérations de recherche et de sauvetage
des occupants des aéronefs en détresse
ou présumeés comme tels dans la SRR
(Sqarch and Rescue Region) France.

. URGENCE
IAERDNAUTIUUE

Recherche
Sauvetage
26h/267)]7
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NB: appel/information de la BrigadeGendarmerieTransportAérien:
< Quand appeler? bien sur en cas de blessés, déces mais
également en cas de dégats significatifs suite a un accident
notamment lors de baptémes
% Qui appeler?
< Départements 52,54,55,57:03 87 38 52 89 H24
< Département 67,68,88: 03 88 59 64 63 H24

Téléphone portable: le pire et le meilleur des outils !!! Indispensable en vol
Il permet d’appeler des secours, d’'étre localisé en cas de besoin, de rassurer
des proches, d’appeler des copains pour un coup de main.....
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ZOnclusions: GrandI=st
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e Chacun doit faire preuve d’exemplarité, en engageant les
actions appropriées et en participant collectivement a
notre démarche de progres dans le domaine de la

sécurité.

e Nous devons avoir la sécurité to_ujours en téte par notre La Sécurité
engagement personnel et collectif toujours

e Chacun s’engage a transmettre a la commission sécurité n
TOUS les incidents/presqu’accidents et a étre le porte- en tete

parole de la commission sécurité des vols.

sécurité en action 7

e Chacun s ‘engage de suggérer toute améelioration allant
dans le sens d’'une meilleure prise en compte de la
sécurité

e Chacun s’engage d’intervenir aupres de toute personne
en cas d’écart observé en toute modestie: devoir

d’interpeller
eFlu,
Ak
g”oo” U§6§
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Clean 4 bord d'un avion, "o ULM ow éfen planeur
que Gévard Mercier 222 lo pluy heursus. s e

Gérard MERCIER
en approche de la
25 a Bambi, sur

son
Bebe Jodel
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